Technika jizdy s parni lokomotivou

Mnou nastavené egy na zjednoduSené ovladani maji zapnutou funkci automaticky topic¢,tudiz neni
zapotiebi se 0 kotel néjak starat.Je zapotiebi mit v ovlddani msts zatrhnutou moznost automa-
ticky topié.V msts kona automaticky topi¢ opravdu jen ty funkce které mél topi¢ na starosti

v redlu,takze doplnuje vodu do kotle,priklada uhli do kotle,dbéa na ovlddani dmychavky,hlida sprév-
nou hladinu vody v kotli a podobng.

Postup pi¥i rozjezdu:

Odbrzdit vlakovou ¢i lokomotivni brzdu.Pak pred rozjezdem nastavit ,, plnéni“ (takeé , vylozeni),
obvykle v rozmezi 50% az 80%.(klavesa W,zpatecka S). Po nékolika , bafech” postupné snizovat pl-
néni az na obvykle 30%, aby byla vyuZita expanse pary ve vélcich. Jiz béhem rozjezdu zavtit od-
vodiovaci ventily valci (klavesa C).Ventily valct jsou totiZ v egu nastaveny pri startu jako oteviené.
Pak serychlost jizdy fidi pouze reguldtorem (klavesa D).

Na spéadech vyuZivejte kinetickou energii vliaku. Regulétor zaviit, rozvod pin¢ vyloZit alokomotiva
piejde do tzv. vybehu. Préce parniho stroje se obnovi podle potieby opétnym nastavenim rozvodu na
hospodérné plnéni a naslednym otevienim regul&oru.

Technologie Ffizeni jizdy zavisi na konstrukénim uspoi‘adani lokomotivy (pocet a priameér valci,
zdvih pistiz, prizmér spirazenych kol, velikost adhezni hmotnosti lokomotivy, pietlak pary), na ob-
ratném vyuzivani jejich moznosti - vyuzti expanze vhodnym vyloZenim rozvodu, na technice jizdy
podle hmotnosti piepravované zatéZze, na druhu viaku i na trar’ovych pomeérech.

Pi jizdé naroving neni velky problém se rozjet na suché koleji i s maximalni pripustnou zatézi.
Problém nastava aZ pri jizdé v kopcovitém terénu,kdy se musi pracovat s rozvodem aregulaorem
tak,aby lokomotiva prekracovala kritickou rychlost.Pri poklesu pod tuto rychlost dojde na stoupani
k zastaveni vlaku.Napi.kriticka rychlost u 354.1 je 30km/h, u 387.0 je to 36kmvh, u 422.0 je to pou-
hych 7km/h,stejné je to u 423.0 a433.0 a524.1. U 556.0 by mela byt kriticka rychlost podle zétéze
okolo 18km/h.Jinak osobni a rychlikove lokomotivy maji pramérnou kritickou rychlost 30kmvh.

Na stoupani se pii testech lokomotiv jevi pro udrZeni ustélené rychlosti mit vyloZeny rozvod na
hodnotu nejméne 60%.Nelze d& hodnoty vySSi nez 90%,pak jde lokomotiva do skluzu.

Regulator miZe byt aZz na maximalnich 100%.Je to na osobnich zkuSenostech a citu pro lokomotivu.
Pokud je mozné se pied stoupanim rozjet na trat’ovou rychlost,té&to moznosti vyuzijte.Dobre navrze-
ny kotel doda dostatek pary i na stoupani nékolika km,takze nemusite mit obavu,ze by vam pii jizde
doSa péra.O dostatek uhli naro&u se postara automaticky topic.

Zpusob brzdeéni zalezi natom,zdali jedete s ndkladem ¢i osobakem (rychlikem).Nékladni viak ma
pozdéji ucinkujici brzdy atak pozor pii brzdéni u navéstidla na Sttj! Osobni viak arychlik zastavi
rychleji a na kratSi draze.Neni zapotiebi brzdit vice nez 35-40%.Pokud brzdite vy3Simi procenty,tak
je to §patna technika jizdy s vyjimkou nouzového brzdéni.tento styl automobilisté oznacuji plyn—
brzda.To by uz cestujicim ve vlaku padaly kufry z polic na hlavu.Na za¢atku perénu by nemélarych-
lost piekracovat 35kmvh.Je zapotiebi na chvili povolit viakovou brzdu a pii dojezdu ke konci nastu-
piste pied Uplnym zastavenim je vhodné zcela povolit viakovou brzdu a zastavit brzdou lokomotivni,
zastavujici vlak tak necukne a plynule zastavi.Toto netieba praktikovat u nékladnich vlaki.V egu je
kompresor stéle zapnut,tak se nemusite bét,Zze vam dojde v nejméné vhodnou chvili vzduch.Chce to
trénovat techniku jizdy,Zadny uceny z nebe nespadl a po ¢ase sami budete mit v ruce cit jak jezdit i
jak brzdit.Pak poznéte radost sjizdy s parni lokomotivou.
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